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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Fahrzeug mit einem StoSfanger 

(§) Bei bekannten Fahrzeugen sind an dor vbrdersoite und/ 
oder an der Ruckseite des Fahrzeuges Sto&fanger ange- 
ordnet, die an einer Langstragerstruktur befestigt sind. 
Bei einem Fahrzeugcrash nehmen diese StoBfanger 
durch plastische Verformung Energie auf. Die bekannten 
StoBf anger bauen in der Regel reiativ schwer. Aufgabe 
der Erfindung ist es, ein Fahrzeug mit einem Stofcfanger 
zu schaffen, bei dem der StoBf anger reiativ ieicht ist. 
Dies wrrd dadurch erreicht, daft der Sto&fanger (1) einen 
Leichtbautrager (4, 4') aufweist, an dem ein Verformungs- 
energie auf neh mender, elastisch verformbarer Kunst- 
stoff-Schaum (5) angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem Stofifanger 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Bei bekannten Fahrzeugen schlicBl sich an cinen StoS ran- 
ger, der an der Heck- und/oder FronLscite eines Fahr/.euges 
angeordnet ist, eine Langstragerstnaktur an. Bei einein Fahr- 
zeugcrash nimmt der StoBfanger durch plastischc Vcrfor- 
mung Energie auf. Nachteilig bei den bekannten StoBfan- 
gem ist jedoch, daB die StoBfanger rclativ schwer bauen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrzeug mil eincni 
StoBfanger zu schaffen, bei dem der StoBfanger gegcnubcr 
den bekannten System ieichter baut. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkinalc des Anspruchs 1 
gelost. 

Der erfindungsgemaBe StoBfanger weist einen leichtbau- 
enden Trager auf, an den ein elastisch verformbarer oder re- 
vcrsiblcr Kunststoff-Schaum angeordnet ist. Der die auftrc- 
tende Verformungsenergie zunachst aufnehmende reversi- 
ble Schaum ist vorteilhafterweise ein Polyurethanschaum 20 
oder ein Poly propylen schaum. 

Der Trager beslehl in einer Ausfuhrungsfonn vorteilhaf- 
terweise aus einem Leichtmetall, wie beispiclsweise Alumi- 
nium oder einer Aluniiniumlegiemng. In einer anderen vor- 
teilhaften Ausfuhrungsfonn ist der TVagcr aus einem faser- 25 
verstarktem Kunslstoff hergestelit, bei dem die Ausrichtung 
der Verstarkungsfasern entsprechend der auflrelenden Bela- 
stung erfolgt. Eine belastungsgerechte Ausricht ung der Ver- 
starkungsfasern ergibt sich durch gesetzlich vorgeschrie- 
bene Versuche, beisptelsweise den Pendelschlag-Test. » 

Das verwendete Material fur den erfindungsgcmaBen 
Leichtbau-Kunststofftrager ist vorteilhafterweise ein Car- 
bon faser-Thermoplast oder ein Glasfaser-Thermoplast, das 
bei hoher Belaslbarkeit leicht baut. Ein solcher Trager weist 
in der Regel einen mehrschichtigen Aufbau auf, so daB in '45 
einfacher Weise in den einzelnen Schichten eine entspre- 
chende Ausrichtung der Fasern moglich ist. 

Der Trager ist zur Aurhahme zumindest eines Abschnill.es 
des reversiblen Schaumes als ein offenes Profil ausgebildel, 
in dessen Offnung der reversible Schaum in einfacher 40 
Weise, beispielsweise durch Verclipsen, befestigbar ist. Zur 
cinfachen Befestigung des Kunstsloff-Schaumes weist der 
Leichtbautrager einen U-formigen Querschnitt auf. Zur Er- 
hohung der Biegesteifigkeit ist der Leichtbautrager mit zu- 
satzlichen Versteifungs-MaBnahmen versehen. Solche Ver- 45 
steifungs-MaBnahmen sind vorteilhafterweise zusatzliche 
Profilierungen und/oder das Anordnen zusatzlichcr Profile 
mit einem offenen und/oder einem geschlossencn Quer- 
schnitt 

Eine Ausruhrungsform der Erfindung wird nachstehend 50 
anhand derZeichnungen beispielshalber beschrieben. Dabei 
zeigen: 

Fig. 1 eine Querschnittsansicht eines SloBfangers, der an 
einem Langstrager eines Fahrzeug es befestigt ist, 

Fig, 2 eine Querschnittsansicht einer zusatzlich versteif- 55 
ten Ausftlhrungsform eines Leichtbautragers und 

Fig, 3 eine Querschnittsansicht einer weitercn Ausfiih- 
rungsform eines zusatzlich versteiflen Leichtbautragers. 

Die Fig. 1 zeigt einen StoBfanger 1, der an zwei seitlich 
voneinander beabstandelen Langstragem 2 eines nicht dar- 60 
gestellten Fahrzeuges 3 angeordnet ist. Der StoBfanger 1 bc- 
sleht im wesentlichen aus einem Leichtbautrager 4, der in 
der gezeigten AusfUhrungsform als ein offenes Profil zur 
Befestigung und Aufnahme eines reversiblen Kunstsloff- 
Schaumes 5 ausgcbildct ist. An dem Kunststoff-Schaum 5 65 
ist eine Verkleidung 6 angeordnet. Die Verkleidung 6 ist 
ebenfalls aus einem geeigneten Kunslstoff hergestelit. 

In der in der Fi£. 1 gezeigten Ausfuhrungsfonn weist der 
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Leichtbautrager 4 ein U-fbrmiges Profil mit einer oberen 
und einer unteren Seitenwand 7 und 8 sowie einer die beiden 
Seitenwande 7, 8 verbindenden Bodenwand 9 auf. Eine zur 
Aufnahme zumindest eines Abschnittes des Kunststoff- 
5 Schaumes 5 ausgebildete Offnung 1 0 des Leichtbautragers 
4 isi auf der fahrzeugabgewandten Seite in Fahrzeug langs- 
richtung x hin offen. Der Kunststoff- Schaum 5 weist in der 
in der Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsfonn einen rechleckfor- 
migen Querschnitt auf. 
to Die in der Fig. 2 gezeigte Ausruhrungsform eines Leicht- 
bautragers 4' weist als zusatzliche Versteifung zur Erhdhung 
insbesondere der Biegesteifigkeit jeweils einen U-formigen 
Profilabschnitt 11, 12 auf, wobei die Profilabschnitte 11, 12 
an den fahrzeugabgewandten Enden 13, 14 der Seitenwande 
15 7, 8 ausgebildel sind. 

Bei der in der Fig. 3 gezeigten Ausfuhrungsfonn ist der 
Ixichtbautrager 4 durch ein zusaizliches Profil 15 verstarkt, 
das in der Aufnahmcoffnung 10 angeordnet ist. Das Profil 
15 weist in der gezeigten Ausruhrungsform einen geschlos- 
scnen Querschnitt auf. In einer anderen AusfUhrungsform 
kann das Profil 15 als ein offenes Profil ausgebildel sein. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeug mil einem StoBfanger, wobei der StoBfan- 
ger an der Vorderseite und/oder am Heck eines Fahr- 
zeuges iin wesendichen in einer horizontalen Ebene 
uber Langstrager an einer Struktur des Fahrzeuges an- 
geordnet ist, dadurch gekennzeichnet, daB der StoB- 
fanger (1) einen Leichtbautrager (4, 4') aufweist, an 
dem ein Verformungsenergie aufnehmender, elastisch 
verformbarer Kunststoff-Schaum (5) angeordnet ist. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB an einer fahrzeugabgewandten Flache des 
Kunststoff-Schaumes (5) eine Verkleidung (6) ange- 
ordnet ist. 

3. Fahrzeug nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Leichtbautrager (4, 4*) aus ei- 
nem I.eichtmetall oder aus einem faserverstarktem 
Kunslstoff besteht. 

4. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Leichtbautrager 
(4, 4') ein Strangprofu ist. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Leichtbautrager (4, 4') aus einem Carbon- 
faser-Thermoplast CFT und/oder aus einem Glasfaser- 
Thermoplast GFT besteht und daB die \ferstarkungsfa- 
sern belastungsgerecht in dem Leichtbautrager (4, 4 f ) 
angeordnet sind. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verstarkungsfasern unidirekrional und/ 
oder unter 90° und/oder unter 45° zur Langsachse des 
Leichtbautragers (4, 4*) verlaufen. 

7. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der reversible Kunst- 
stoff-Schaum ein Polyurethanschaum oder ein Poly- 
propylenschaum oder ein gleichartiger Kunststoff- 
Schaum ist. 

8. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Biegesteifigkeit 
des Leichtbautragers (4, 4') durch zusatzliche Verstar- 
kungen (11, 12; 15) auf den erforderlichen Wert ein- 
stellbar ist. 
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